Stavba Albatrosa 498.022 I. dil

ke stavbé Albatrosa 498.022 jsem se odhodlal po té, co mé jedem pritel modelar
presvéddil, Ze tento stroj by némél chybét ve sbirce parnich legend Ceskych drah. Vedle
Mikada, Papousgka, Hrbouna a Stokra mél tento model potésit jak ve vitriné tak i na
kolejisti. Pozadavek na stavbu byl nasledujici

2 exemplare (498.022 po vyrobeni, druhy 498.022 v soucasné podobé)
Celkokovovy model s vyuzitim tovarniho pojezdu

velikost HO

primérena odolnost na provoz po kolejisti

tazna sila ,,6ti vozovy rychlik"

kourovy generator

Stavba vlatniho modelu neni Uplné jednoduchd, ale na druhou stranu neni pfi dnesni
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dostupnosti celeé rady detilu, doplnku nezvladnutelna. Mira financniho zatizeni je zavisla
na tom, co, kde a jak se vam podafi sehnat (samoziejmé dam tipy).

Nejprve k vychozimu materidlu, ktery budete potfebovat. Po dlouhém hledani na
internetu jsem vytipoval model BR 19 001 od Gutzolda, ktery sezenete na modely.biz.
Model nepatfi mezi nejlevnéjsi, ale jeho cena je vyvazena preciznosti pojezdu a spoustou
detailll, které je mozné po vé&tsi & mendi Upravé pouZit i pro Albatrosa. Nicméné
zakladnim stavbenim kamenem celé lokomotivy je pojezd (ram + kola) a to je presné to
minimum, které z BR 19 tky budete potrebovat.
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Pojezd lokomotivy tedy uz mame. Nyni dalsi dily:

Mosazné dily Litomysky
zde je rozpiska, kterou jsem spotieboval na 2ks Albatrosu.

MS 7022 H profil 2x2 mm 1 (drazka pro madlo v kabiné)

MS 7231 I profil 3 x 1 1 (nosniky)

MS 762 ty¢ mosaz 2mm 1 (pistaly, pojistné ventily, soustruzené
detaily)

MS 765 ty¢ mosaz 5mm 1 (parni valce)

MS 823030 trubka 3 x 0,3 1 (dvojita dysna)

MS 825050 trubka 5 x 0.50 1 (komin pro II. republikovou verzi)

MS 8303 plech 400x200x0,3 1 (kotel, budka, parni valce)

K&S 15021 pas 0.4 x 2.4, 2 kusy 1 (ochozy kolem budky)

K&S 15020 pas 0.4 x 1.6, 2 kusy 1 (ochozy kolem kotle a dymnice)

K&S 15026 pas 0.8 x3.2 2
K&S 2783 zebrovany plech 0.8 mm 1 (plechy ochozl kolem kotle)

Cely ndkup se pohybuje cca kolem 700 K¢

Od firmy DK model budete potrebovat tendr 935.0 za 550 K¢ (burza)



Do tohoto tendru sezenete na burze pojezd od p. Pletichy (cca 1000 K¢), ktery je potreba
upravit, pokud chcete dosahnout dobré jizdni vlastnosti-




A zde je seznam dal$ich detaild, které budete potfebovat pro stavbu

- kourovy generator (Gutzold) 300 K¢
- predni dvounapravovy podvozek (napf z BR 01) 90 - 100 K¢
- odlitek dymnice (BV model nebo mosazny profil 23mm
- odlitek 2vilc. komresoru cca 70 K¢
- odlitek mazaciho lisu 45 K¢
- odlitek pojistnych ventilG (moZno i vysoustruZit) 70 K¢
- lampy CSD  (6ks) cca 30K¢&/20 ks
- Stitky 498.022 (BV model) 150 K¢
- Popisky (na burze, obecna parni lok.) 45 K¢
- Kola brzdy TT ! (mosazny lept) burza 15 K¢
- parni valce a rozvody (napf z BR 01
apod. doporucuji ROCO) 90 - 100 K¢ (burza)

VSechny ty seznamy vypadaji slozité a drahé, ale s vyjimkou modelu BR 19,(u kterého se
dé samostatny podvozek (hnaci, sprfazena naprava, rdm a zadni béhoun) sehnat kolem
3000 K¢ jako ND) nejsou naklady na stavbu nijak vysoke.

Dily, které jsem spotfeboval (véetné nového modelu BR 19 001) jsem poridil za 13 tis.
KC.

K vlastni stavbé jesté budete potreboval dokumentaci. fotografie, typové vykresy. Zde
nomohu kvlli autorskym pravim uvéfejnit jejich elektronickou podobu. Doporuéuji
typovy vykres z ¢asopisu ABC, dale encyklopedie Parnich lokomotiv, dil 3 a 5., brozura
Kratochvil a kol. Trivalcové lokomotiv I. dil, déle, fotografie na internetu dle moznosti.

Nyni jesté k potfebnému vybaveni dilny.

- trafopajka 100W (doporucuji 4 - 5 smycek, staci 1,5 nebo 2mm medény drat, pro
Siroké pajeni (ohyb smysky do 3mm) a tenkou pro rohy (ohyb smycky do 1,5 -
2mm)

- cin (je to mali¢kost, ale je dobré mit siln&jsi primér do 1mm na velké ¢asti a
prdmér do 0,3- 0,5, pro letovani detaild)

- nuzky na plech (prostfihavaci)

- ndzky na ,papir* nebo chirurgické nlzky pro stfihani malych &asti

- rucni frézka (Proxon, Dremel apod) s frézovacimi, brusnymi nastavci a vrtacky od
0,3-1mm

- kdo mate soustruh mate vyhodu, s Uspéchem se da soustrizit i na obycejné
vrtaéce (muUj pripad)

- pinzety (ale to ma asi kazdy modelar)

- presny svérak (pro ohybani)

S timto jednoduchym vybavenim je mozné stavét celokovové modely.



Stavba Albatrosa 498.022 II. dil

. a je to tady.Zacnete tim, Ze (pokud jste zakoupili cely model BR 19 001) rozeberete
cely model na ty nejmensi detaily, které si roztfidite). nejddleZit&jsi &asti je ram, ktery je
potiba uravit.

Z rdmu vyjmét& b&houny, kola, vzduchojemy, tak, aby vam zlstal zcela holy rdm. Na
ram nalepite (doporucuji vterinové lepidlo - osvéddil se Super Atak) nebo modelarsky
epoxy (2 slozkovy)) uhelniky tvaru L tak aby rédm presahovaly az do délky predstavku
lokomotivy. Vzadu potom pasky Litomysky.

na obrazku je vidét délka uUhelnik( (zde jiz s osazenym pranim valcem), zatim jen
nahrubo.

V zadni &asti je nalepena dvojice paskl, které jsou s dlvodu pevnosti jesté spojeny
kouskem plechu.

Cely rdm potom bude vypadat nasledujicim zptsobem.

Zde je treba upozornit na skutecnost, ze celkovy rozvor naprav (hnacich + sprazenych)
je delsi o0 9mm proti pfesnému prepoctu. BR 19 ma vétsi rozvory kol. S timto ohledem je
tfeba pocitat v celém modelu (kotel delsi o 9mm). Ti z vas, ktefi Ipi na pfesném prepoctu
budou muset vyrobit novy ram. Upozoriuji, ze kola jsou celokovovd a jsou izolovana
v uloZeni hfidele do napravy a to vzdy na jedné strané. Celokovovy ram, tedy nepfipada
do Uvohy, pokud neudélate loziska plastova.

Ulozeni predniho podvozku.



Nejprve je nutné podvozek zcela odstrojit a nechat jen plastovy ram. Jelikoz jsem
postavil jiz mnoho parnich modeld zkudenosti Fikaji, Ze b&houny (pfedni i zadni) potiebuji

1) velkou volnost (aby se mohly vychylovat stranoveé i svisle)

2) mit dostatedny pFitlak ke koleji (aby nevyskakovaly pfi prijezdu zatackou,

vyhybkou)
.—/ A .—/ A — P — N
1 1
O O
[ | I
/T TN\ S
/— TN\ S
/— X\ S

Aby bylo mozné - zvlast u predniho podvozku toto zajistit, je tfeba ulozit jej tzv. dvojitou
kinematikou. I kdyZ se to zdd na popis sloZité, princip je vlastné zcela jednoduchy. Na
hlavnim ramu (ve vySce osy prvni napravy) je tfeba udélat ep — (vSechny Cepy je dobré
délat z 2mm Sroubkl, ale pokud nejsou k dispozici, posta¢i mosazny (médény) drat
1mm.) a uprostfed predniho podvozku druhy c¢ep. Oba cCepy pak spojite mosaznym
paskem (Sitka 2 - 3mm). Délku mosazného pasku uvadét nebudu, protoze zavisi na
zpUsobu uchyceni (a provedeni) predniho b&hounu. Délku ale volte tak, aby pfi
maximalnim vytoleni predniho podvozku, byl okolek behounu 0,5mm od prvni spfazené
napravy. Podovozek se tak bude moci vychylovat, jak je uvedeno na obrazku. Pfitlak na
kolej zatistite olovénym zavaZi¢kem v podvozku. To, e podvozek visi doll, kdyZ model
zvednete nad koleje vas nemusi znepokojovat. Jizdni vlastnosti modelu vam tento
L.nedostatek™ vyvazi.

Blok valcd udélejte ze dvou plechd 0,4mm do kterych vyvrtate otvory o priméru 6 a
4mm. Do otvorl pak budou zasunuty mosazné valecky stejného priméru. Ty slouZi jako
Soupatkovy valec a parni valec. Predni a zadni dil bloku parniho valce je treba sletovat
paskem tl. 0,2mm o $ifce 1cm. Vlastni spojeni predniho a zadniho dilu bloku valcd
nedélejte jednim paskem, ale pravé uhly je tfeba letovat zvIast. AZ budete mit sestaveny
blok valcl, potom teprve letujte mosazné vale¢ky valce a Soupatek (ne v obraceném
poradi!) V tomto otvoru se bude pohybovat ty¢ parniho stroje a pohon Soupatek.
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Viko parniho valce.
Soupatkovy valec r=2mm,

Soupatkovy valec vysoustruzite z kulatiny o prdméru 4mm. SoustruZit Ize samoziejmé
v soustruhu, ale vystadite i s vrtackou, upnutou napf. ve stojanu. Soustruh znamena
presnéjsi vysledky. Celkova délka valecku bude 18mm. Na délce 6mm uberete cca 1mm
v priméru vypilujete tvar (viz obrazek). Lupénkovou pilkou vytizente drazku, ve které se
bude pohybovat ndhon Soupatka. Boky zkoseni jsou u originalu vybrané. Na toto vybrani
doporucuiji frézku. Pokud ji nemate, vybrani nedélejte.

Parni valec se soustruZi stejné. Ufizenete valecek délka =14mm prdmé&r 6mm. V Cele je
vélec zarovnan s blokem valcl (zepfedu se pozdé&ji nalepi imitace vika véalce (odlitek).
Ze strany parniho valce se v délce 3-4mm vysoustruzi osazeni tésnéni (a vedeni valce).
Osazeni prdmér 1,5mm, délka 0,5mm.

Do bloku valcl je potfeba vletovat ohnuty mosazny (médé&ny) drat 2 - 2,5mm, ktery
imituje prepoustéci potrubi. (jeho provedeni je patrné z obrazkd).

Blok valcl se jako celek naletuje na mozazné pasky (nalepené na plastovy pojezd), a to
tak, e stfed bloku valcl, bude ve vzdalenosti 30mm od osy 1. spfazené napravy.
Letovani udélejte v této chvili jen opatrné na jeden bod, tak aby bylo mozné vzdalenost
jesté drobné korigovat.



Pohled na sestaveny a naletovany blok valcd (jsou osazeny vSechny 3 vélce) - zde jiz
také predvrtané otvory pro pfivod parniho potrubi. (3mm trubka mosaz)
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Provizorrni priletovani bloku parnich valcd k ms. paskim prilepenym ramu. Uprava
vlastniho ramu bude popsana v dalsim dile.



Stavba Albatrosa 498.022 III. dil

V tomto dile si blize popiSeme Upravu ramu. Z minulého dilu bychom méli mit pfiletovany
blok valct a nalepené pasky na hlavnim rdmu. Prvnim krokem je Uprava spodni partie
ramu. Némecké lokomotivy totiz mély odpruzeni ndprav provedené pod ndapravami.
Albatros ma odpruzeni listovymi pruznicemi nad napravami a jednotlivé pfuznice jsou
pospojovany vahadly. Ze spodni partie proto ostrym nozem opatrné odrezejte vSechny
pruinci’ce (budete je potrebovat) tak, abyste si neposkodili o¢ka na uchyceni brdovych
Spalku.

Na cely ram z jeho hodni ¢asti nalepite mosazné pasky (2-3mm) tak, aby presahovaly
v zadni ¢asti o cca 1 cm. to bude slouzit k uchyceni ramu a skfiné. Pasky na ramu budou
slouzit jako zakladna pro letovani a lepeni detaild vnititku rdmu. V prvni fadé musite
naletovat nosniky kotle, a I profily (0,5 x 2,5mm) do kterych pozdé&ji vletujete nosnik
kulisy parnich strojd. Ty nechte preé¢nivat cca 1cm na kaZdou stranu.

Z mosazného plechu tl. 0,05mm nastfihejte pasky cca 1mm Siroké, které budou imitovat
vahadlové tyce. Tyto musi byt velmi tenké, aby se nedotkly kovovych ¢asti hnacich
dvojkoli.

Osa S1
Pavodni ram
Mosazny pasek 2 —
2,5mm
| | | |
| | |
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I =12mm.



Z obrazku je patrné naletovani dvou I profild u S1. Zde je tfeba zminit, Ze prvni I profil
mlzete udélat dv&ma zplsoby. Bud ji nechate tak jak je a nebudete se zabyvat
modelovanim 3. valce. Kdo bude chtit zpracovat stfedni valec (tento model jej ma) je
nutné I profil rozdélit. Nosnik kotle a I profil tvori jakysi portal, pod kterym je kulisa a
rozvod tfetiho valce.

[ | U U
Nosnik kotle Ostatni
pred S1 nosniky

Pojezd by mél byt nahrubo tedy hotov a nyni je tfeba pfistoupit k vyrobé skfiné. Zaklad
pro vyrobu kotle bude tvorit Ms plech o tl. 0,2 nebo 0,3mm. Silnéjsi nedoporucuji, bude
se s nim obtizné pracovat. Slabsi zase ma tendenci se mackat.

Na rovny plech se nakresli rozbaleny kotel. Na obrazku je fotka zakresleného kotle na
plechu. rozméry berte orientacné, protoze budou zavislé na Vasem provedeni modelu.
Pfesné méritko 1:87 nelze dodrzet, vzhledem k rozvodu S1 - S4, takze kotel musi byt
delsi.
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Natfihnout

Diive neZ plech budete ohybat je potfeba na jeho rubové strané udélat fadu nytd na
predélu dymnice a valcového kotle. Pokud mate vlastni zplsob jak ud&lat nyty, gratuluji
a dejte mi prosim tip. Pokud ne tak jediny zpUsob, ktery mam je jejich vytla¢ovani ostrou
jehlou. Dobre se to déld ve vrtackovém stojanu a s kfizovym svérakem. Pokud nemate
kFizovy stll (svérdk) musite posouvat ru¢né. To je hodné& naroéné a neni jisty vysledek

Na nytovani doporuluji pouzit do $pi¢ky (hodné& ostré) zbrouseny pribojnik nebo
z nastrojové oceli vyrobenou Spicku. Tuto upnete do vrtacky a (do stojanu). Jako
podlozku pod ,nytovany" plech se mi osvédcilo velmi tvrdé dfevo nebo jesté Iépe
desticka z hliniku (duralu), kterad klade dostatecny proti odpor. Pokud ma vas vrtackovy
stojan aretaci, nastavte ji tak, aby Spicka pronikla cca 0,05 - 0,1 mm do podlozky. Pokud
pronikne vice, budou nyty moc hrubé nebo dokonce perforujete plech.

Jedté nez zalnete délat Fadu nytl, vyzkousSeijte si je na odstfizku Ms plechu, vyzkousejte
hrubost, roztec, posuv apod. Tento proces je velmi jednoduchy, ale ma jednu nevyhodu -
je nezvratny.



Po nanytovani fady nytl na dymnici, je mozné plech ohnout (s vyjimkou skFifiového
kotle, ktery jste nechali nastfizeny, a ktery zlstane nesvinuty. Ohybani provedte na
trubce primér 22 - 24mm (ja jsem pouZil duralovou nasadu na kosté&).

b

Takto by mél vypadat naohybany kotel a jeho skfinova ¢ast. Na strané skfinového kotle
je treba jako prvni vyrobit podlahu budky a popelnik. V popelniku musite udélat uchyceni
pro pojezd (tj. ten 1cm vycnélek, ktery se bude do popelniku zasouvat. Na strané bloku
valcl zase do kotle (v dymnici) vletujete matici M3, do které bude zajizdét $roub, kterym
se spoji pres blok valct pojezd se skfini.

Vysledek by mél vypadat takto.
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Zde jiz osazeny ochozy a Celo. (nemél jsem z toho obdobi fotku). Ze snimku je patrné
feseni kotle a popelniku (Stérbina, kterou vidite je urena pro zasunuti vybé&zku na ramu
pojezdu) a matice uprostfed dymnice.

Po tomto kroku by mél model byt pojizdny (tj. S1 - S4) a skrii by méla byt pevné
spojitelna s pojezdem.



Stavba Albatrosa 498.022 1V. dil

Jako prvni je treba udélat parni potrubi, které je treba spustit z dymnice do parnich
strojl. Roury se pfiletuji do dymnice a v parnich strojich se nechaji jen volné& zapustit do
pfipravenych otvorl, tak aby skfifi byla stale oddé&litelna od podvozku.

Roury udélejte z trubky d=2,5 - 3mm. Délku zatim udélejte cca 25-30mm. Trubky se
pak zkrati tak, aby trubku zapadly pfesné do parnich valcQ.

Zaletovat do
dymnice

Pfipravit
otvory do
parniho
stroje

Zde parni stroj s jiz zapustény do parnich valcd. Na modelu jsou jiz ochozy, ale do téch
se pustime nyni.

Ochozy se nejprve provedou z plechu 0,3mm, Sitka 8mm. Délka 126mm. Kolmo k nim
potom naletujte prouzek 2mm Siroky (tj. budouci bily lem).



Hrana
ochozu 2x1

zaklad
ochozu
8x126mm tl.
0,3mm.

Ochoz je tfeba zabrousit u kotle tak, aby jeho &itka (mezi hranami ochozl) byla max.
35mm.

Na pripravené ochozy z hladkého plechu se prilepi (nebo priletuji) krablované plechy. ty
se daji sehnat u Litomyského (na obrazku) nebo u DK model (na burze) jsou jemnéjsi.
Letujte tak, Ze se nejprve tenkou vrstvickou cinu potdhnou oba plechy (krablovany
zrubu a ochoz z horni strany) potom presny tvar krablovaného plechu polozi na
pozadované misto a zespodu budete ochoz postupné zahrivat palkou tak, aby se
vrstvicky cinu roztavily a spojily. Idedlni je polozit si oba plechy na drevény Spalik a
roztavené vrstvy cinu stlacit jinym Spalikem tak, aby cin mirné vytekl na okrajich. Dbejte
na to, aby vam cin nenatekl do krablovaného vzorku. Nejspis se jej pak nezbavite.



Ochoz priletujte ke kotli zatim pouze na body u kabiny a dymnice. Nikde jinde !

DalSim krokem bude seSikmené celo pod dymnici. Jeho vyrobni postup je stejny jako
v pfipadé ochozl. TakZe nejprve se ud&ld z plechu 0,3mm a aZ na zavér se pfiletuji
krablované plechy, kde se propiluji otvory stupacek.

Nejprve tedy plech 0,3mm Sitka 35mm, délka 30mm. Zhruba v 26mm se plech ohne a
zavési Celnik.

=26

A
v

1=10
| =35mm

Vypracovani ¢&elniku je samo o sobé& velmi &asové ndaro¢né. Sitku c&elniku pribézné
kontrolujte tak, aby vam po pfiletovani lemu licovaly s pfipravenymi ochozy. Rozpon
v 71 O o 7 M

Celniku a ochozu musi sednout na desetinu mm.

Pasky ochozl a ¢elniku musi
navazovat vySkové i $itkové. Sitka
35mm.

Do vypilovanych stupacek z rubové
strany vletujte krablovany plech
ohnuty do tvaru L.

Vzduchojem prdmér 4mm d 22mm




Nyni by mél byt hotov Celnik, ochozy. TakZe nasleduje budka. Mam dobrou zpravu. Pro ty
z vés, ktefi ji nechté&ji klasicky pilovat z plechu mGZze si objednat lept u p. Beka, od
kterého uz mame stitky na lokomotivu. Ten lept se samoziejmé musi osadit - upravit jeji

rozmery.

Pro ty spofivéjsi budku vyrobime z plechu 0,3mm. Nejprve Celo budky. Je tfeba obkreslit
kotel, a nasledné upravit podle prijezdného profilu budky. Rozméry zde zdmérné& nebudu
uvadét, protoze pfi stavbé mohlo (urcité dojde) k vétSim ¢i mensim odchylkdm a pokud
zde uvedu presné rozméry, tak vam to nemusi ,sednout". rozméry tedy uvedu jen
orientacné. Do mist, kde je podélni madlo pod okny vletujte H profil 3 x 1,5 (apod) .
Profil zajisti velmi pékny presny vzhled. Bocnici kabiny je potfeba pred naletovanim
doplnit imitaci nytd.

Bocnice
12x21mm

H profil

okna jsou sletovana
z paskl 1,5mm

34 mm pasek plechu na
stieSe

po vypilovani vétracich
otvort naletujte vétracky
(viz dale)

po naletovani stfechy
pfiletovat L profil 1x1mm -
okap

pasek 2,5mm




Vétracky ve stfeSe jsem po delSich pokusech udélal nakonec z mosazného plechu tl.
0,1mm, ktery jsem ohnul do L a nastfihal jednu stranu a ohnul.

- nhastfihat ohnout

Dalo by se to udélat i naletovdnim malych kouskl pligku - jako ve skute&nosti. Pracnost
si asi dovedete predstavit.

Na zavér na stfechu naletujte jesté prouzek plechu s nyty po stranach.

nyty na pasku 20 x 34mm

zhruba takto




